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Visita a una leyenda: Laurin Heinrich
se reune con Henri Pescarolo

11/09/2025 Dos generaciones unidas por una misma pasién: Laurin Heinrich y Henri Pescarolo hablan
sobre las carreras, la tradicion de Porsche y la magia del circuito de Suzuka, incluyendo una apuesta
especial.

Un Porsche 911 Carrera Cabriolet de color gris Pizarra accede a una larga y ancha entrada con grava
bafiada por el sol, que conduce a una rustica granja reformada. Al volante se encuentra Laurin Heinrich,
piloto de Porsche, que ha emprendido este viaje Gnico para reunirse con una leyenda de la competicion.

Su anfitrion puede presumir de una carrera con la que la mayoria solo puede sofiar. Entre sus muchos

éxitos, hay uno del que Heinrich quiere hablar hoy: una victoria en la carrera mas dura de Japén, los
1.000 Kilémetros de Suzuka. Se trata de Henri Pescarolo.

Henri Pescarolo: icono del automovilismo

El apellido Pescarolo es sindnimo de competicidn. Sus 33 participaciones en las 24 Horas de Le Mans,
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donde consiguid cuatro victorias —entre ellas, la de 1984 con Porsche—, son solo la punta del iceberg de
su brillante carrera. Ha celebrado triunfos en todas las partes del mundo, incluyendo Spa-
Francorchamps, Daytona, Buenos Aires, Kyalami y Watkins Glen, por citar solo algunos. Y luego esta
Suzuka en 1981, la razén por la que Heinrich ha emprendido este viaje.

Tras una cordial bienvenida, Heinrich se complace en entregarle a Pescarolo una fotografia enmarcada
de sus respectivos coches de carreras de los 1.000 Kilémetros de Suzuka: arriba, el victorioso 935 de
Pescarolo y, debajo, el 911 GT3 R de Heinrich. En el reverso del marco, Heinrich ha escrito un mensaje
de agradecimiento por la invitacion.

El aleman ha firmado un excelente comienzo en su carrera automovilistica con Porsche. Con solo 23
afios, el joven piloto de Wiirzburg ya cuenta con una impresionante trayectoria. Es el actual campedn de
la categoria GTD-Pro en el campeonato IMSA WeatherTech SportsCar y ha logrado victorias en la
Porsche Mobil 1 Supercup, el GT World Challenge Asia y la Porsche Carrera Cup Alemana.

El préximo gran reto para el que fuera piloto Junior de Porsche en 2022 es la carrera de 1.000
Kilometros de Suzuka, que se celebra por primera vez desde 2019. Heinrich competira para el equipo
Origine Motorsport junto con su antiguo compafiero Bastian Buus, que también fue piloto Junior de
Porsche, y Alessio Picariello, antiguo piloto de Porsche Motorsport Asia Pacifico. Como fabricante,
Porsche intentard ampliar su récord de once victorias en esta prueba.

Porsche 911 GT3 R con una decoracion especial

Tras ganar en Suzuka en el GT World Challenge Asia el afio pasado, Heinrich aspira a afiadir otro trofeo a
su ya repleta vitrina, y por eso ha venido a reunirse con Pescarolo. Su victoria en 1981 en esta prueba
resultd tan significativa para la marca que el Porsche 911 GT3 R de Heinrich, del equipo Origine
Motorsport, lucird una decoracién en homenaje a ese triunfo. Sera uno de los tres Porsche de su
categoria que utilizaran réplicas cldsicas de famosos disefios de Porsche.

Dentro de la casa, los dos comienzan a hablar sobre la famosa carrera. Lo que queda claro desde el
principio es la diferencia en la preparacion y el conocimiento del circuito. El viaje de Pescarolo a Suzuka
en 1981 fue su primera visita a aquel circuito que, por cierto, no contaba con muchos adeptos entre los
aficionados de todo el mundo, ya que adn no habia debutado la Férmula 1 en él.

“No sabia nada sobre el circuito”, explica Pescarolo. “Me sorprendi6 gratamente. En aquel momento era
uno de los mas interesantes y tenia todo tipo de curvas imaginables. Tuve la oportunidad de correr en
multitud de lugares, por lo que cada nuevo trazado era una sorpresa. Para mi, Suzuka era como un
circuito europeo en Japdn, asi que fue un gran descubrimiento”.
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Heinrich conoce el circuito de Suzuka

Heinrich, por su parte, ya ha tenido la oportunidad de correr en esta pista. Lo hizo cuando viajé a la
prefectura de Mie para la cuarta prueba del campeonato Fanatec GT World Challenge Asia Powered by
AWS 2024.

“Significa mucho para mi'y estoy muy emocionado”, afirma. “Esta carrera es un clasico de resistencia.
Fue muy importante en el pasado y ahora esta volviendo. Como Henri sabe, Suzuka es un circuito en el
que el piloto puede marcar una gran diferencia, tal y como se demostrd cuando competi alli el afio
pasado en el GT World Challenge Asia, que fue uno de los mejores fines de semana de mi carrera. Me he
preparado bien y estoy deseando formar equipo con Alessio y Bastian, mis compafrieros de Origine
Motorsport, en los que tengo plena confianza.

“También es un honor para mi llevar la decoracion de 19871 de Henri y Bob en nuestro coche. Siempre
es buena sefal utilizar una identidad que tiene un historial ganador. Queremos que todos se sientan
orgullosos y ofrecer un rendimiento digno de este increible disefio. Nuestro objetivo es ganar y creo que
podemos lograrlo”.

Hablando sobre la decoracidn, Pescarolo continua: “Al final de mi carrera, me interesé mucho por ayudar
a jovenes pilotos con talento, y sigo su evolucion hasta hoy. Estoy muy contento de ver a Laurin
pilotando un coche tan fantastico y haciéndolo con nuestra emblematica decoracién en Suzuka. Es una
idea brillante llevar los colores ganadores de 19871 en el Porsche 911 GT3 R. Para mi, Porsche siempre
ha sido un competidor fantastico en las carreras mundiales de GT, y es increible ver que la historia sigue
siendo importante para un fabricante tan grande. Demuestra el orgullo que Porsche siente por su
legado”.

Los dos estan sentados a una mesa en el comedor tipicamente francés de Pescarolo. En las paredes
figuran diversos cuadros y fotografias, que conducen a la cocina del expiloto. Las ollas y sartenes
cuelgan sobre el horno, que Pescarolo esta utilizando para preparar la comida. Si no fuera por los
detalles de competicidn que salpican la casa, cualquiera pensaria que Pescarolo es chef, dado su talento
para la cocina y su aficion por coleccionar vinos. Entre ellos se encuentran fotos de Pescarolo en accion
durante su etapa en la Férmula 1, una maqueta de su primer coche ganador en Le Mans, compartido
con el legendario Graham Hill en 1972, y tres réplicas a escala 1:18 de los coches de Pescarolo Sport
que corrieron en el Circuito de la Sarthe en la década de 2000.

Diferentes trayectorias profesionales

La conversacidn pasa a centrarse en las respectivas trayectorias de ambos hombres con Porsche.
Mientras que Pescarolo ya era tres veces ganador de Le Mans y habia conseguido podios en Férmula 1
cuando corri6 para Porsche, Heinrich representd por primera vez a la marca en 2019, con 17 afios y solo
una temporada de Férmula 4 en su haber.
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“Unirme a Porsche como piloto Junior salvé mi carrera”, le cuenta a Pescarolo. “Tuve la oportunidad de
seguir compitiendo, lo que de otro modo habria sido imposible". Porsche ofrece una escalera clara hacia
la cima, que comienza en el Sprint Challenge o la Carrera Cup, antes de pasar a la Supercup, donde
buscan talentos. Luego, el procedimiento es siempre el mismo: hacen una prueba con los mejores de la
Carrera Cup y eligen a uno para que sea el piloto Junior de Porsche de la siguiente temporada. Ese era
mi plan y me encant6 cuando me seleccionaron para 2022. “Al carecer de financiacion, tuvimos que
buscar otra via y Porsche me dio esta oportunidad de perseguir mi suefio y ganarme la vida con mi
pasién. Ha sido un camino Unico y algo por lo que estoy muy agradecido. Espero que sea una relacion
duradera y exitosa".

Para Pescarolo, ascender como joven piloto fue una experiencia muy diferente: “En mi época era
imposible conducir nada antes de obtener el carné de conducir y no existia el karting, por lo que no
podiamos empezar desde una edad tan temprana como muchos lo hacen ahora”, revela. “Cuando tenia
16 afios recibi clases de vuelo y queria ser piloto. No podia conducir un coche legalmente, ipero podia
llevar a gente en avién!".

A diferencia de Heinrich, Pescarolo comenzé su aventura en el automovilismo a los 22 afios, siendo
apenas un afio mas joven que Heinrich ahora. Tras triunfar en la Férmula 3 y la Férmula 2 francesas, dio
el salto a la Férmula 1, si bien fue mas alla de los monoplazas donde se hizo un nombre. “Tuve la suerte
de estar en buenos equipos de coches deportivos, pero en la Férmula 1 fue mas dificil, ya que siempre
estaba en un monoplaza que no podia ganar”, afirma. “Cuando me incorporé a Porsche a finales de la
década de 1970, éramos extremadamente competitivos. Deberia haber ganado las 24 Horas de Le
Mans tres veces con Porsche, en lugar de solo una, pero, por desgracia, nuestro Porsche 936 se averid
en dos ocasiones. Recuerdo mi primer afio con Martini Racing en 1977, cuando comparti el vehiculo
con Jacky Ickx. Eramos imbatibles y solo teniamos que terminar la carrera, pero el motor explotd y eso
supuso el final de nuestra participacion. Tras otro abandono al afio siguiente junto a Jacky y Jochen
Mass, me alegré mucho de poder finalmente cumplir mi objetivo en 1984 con el Porsche 956B de
NewMan Joest Racing".

Heinrich: “Siento un gran respeto por ti"

Aunque es evidente que los problemas mecanicos siguen existiendo, el Porsche 911 GT3 R de Heinrich
es mucho mas fiable que los coches que pilotaba Pescarolo. Cuando se le pregunta como cree que es su
vehiculo en comparacién con los de épocas anteriores, Heinrich responde: “iSolo puedo imaginarlo! No
sé qué se siente al conducir esos coches tan salvajes, pero sé que hoy en dia contamos con mucha mas
ayuda, con la electrdnica, las levas de cambio, el ABS, dos sistemas diferentes de control de traccion y
una gran cantidad de datos que nos ayudan a analizar. La competicion sigue siendo tan dura como
siempre, los vehiculos pueden ser mas féciles de conducir, pero yo diria que no es mas facil ganar, solo
muy diferente”. Mira a Pescarolo mientras continda: “Siento un gran respeto por tiy por tus
competidores por conducir esas maquinas. Me encantaria experimentar algun dia su potencia y su
dificultad, ipero no estoy seguro de que pudiera ir muy rapido!".
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Pescarolo se rie y asiente con la cabeza mientras responde: “Nosotros también teniamos un ordenador
fantastico para entender los coches: inuestros traseros en el asiento! Eso era todo lo que teniamos. Los
chasis Porsche han avanzado muchisimo desde entonces. Recuerdo el Porsche 935, tenia mas de 800
caballos de potencia, era mas un prototipo, un coche de carreras de pura raza, ni siquiera parecia un
Porsche. En cambio, hoy en dia los coches GT se basan mas en las versiones de carretera”.

El piloto retirado comparte historias de sus dias de carreras, de victorias, decepciones y accidentes,
incluyendo uno en la Férmula 3, cuando se anunci6 en el pit lane que su salida de pista habia sido
mortal.

Heinrich escucha fascinado y con atencion. “Podria escuchar a Henri todo el dia", sonrie. “Estas
anécdotas son de una época que no vivi, pero siempre estoy buscando aprender sobre |a historia de
nuestro deporte. No puedo creer que llevaran estos coches al limite en carreras como Le Mans y
Daytona, con solo dos pilotos por coche y en cualquier situacién meteorolégica, condiciones en las que
hoy en dia no correriamos. Me hubiera encantado vivirlo solo para ver cémo era, y puedo aprender
mucho escuchando a Henri hablar de su larga y exitosa carrera”.

Consejos para la carrera de Suzuka

Con el vuelo de Heinrich de vuelta a Alemania a punto de salir, la conversacion vuelve a la proxima
carrera en Suzuka, y Pescarolo comparte sus sabios consejos con Heinrich. “Laurin ya tiene mucha
experiencia con solo 23 afios: ha corrido por todo el mundo, lo que le ayudara a desarrollarse,
especialmente en un circuito como Suzuka. El objetivo alli es comprender plenamente el
funcionamiento del coche. El piloto debe adaptarse a los limites del vehiculo y no exigirle demasiado, lo
que también es muy importante en las pruebas de resistencia. Japdn es diferente a cualquier otro lugar
del mundo en lo que se refiere al automovilismo. La pasion de los aficionados lo convierte en un lugar
muy especial para ganar una carrera. Suzuka es un circuito precioso y muy interesante para pilotar".

“Competir en Asia es muy emocionante”, coincide Heinrich. “Alli se encuentran algunos de los mejores
circuitos del mundo y siempre ha sido mi suefio correr en ellos. Concretamente en Japon, el ambiente es
increible, lo que me hace querer tener ain mas éxito".

“El Porsche 911 GT3 R es muy adecuado para las carreras de resistencia. He obtenido muy buenos
resultados con él, incluida la victoria en las 12 Horas de Sebring y el segundo puesto en las 24 Horas de
Daytona a principios de este afio".

"He pasado tanto tiempo en el coche que he podido adaptar mi estilo de conduccidn a sus exigencias.
Suzuka es un circuito que deberia adaptarse a nuestro rendimiento, pero sabemos que habré que hacer
un gran esfuerzo de equipo. Ninguna carrera de resistencia sale segun lo previsto, asi que tenemos que
trabajar en estrecha colaboracion y hacer lo posible para ser rapidos en todo momento”.
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Una apuesta de despedida

Tras el almuerzo, la tarde llega a su fin. Pero alin hay tiempo para que Pescarolo le ensefie la granja a su
joven amigo. Y también su helicéptero, que todavia pilota con regularidad y parece despertar un gran
interés en Heinrich. El anfitrion le muestra los controles y le ofrece un vuelo, pero, como se esta
acabando el tiempo, Heinrich tiene que rechazar la oferta.

Poco después, ambos hacen una apuesta: si Heinrich gana los 1.000 Kilémetros de Suzuka, volverdy
volaran en el helicdptero de Pescarolo.

Consumption data

911 Carrera Cabriolet
Fuel consumption / Emissions

WLTP*
consumo combinado de combustible (WLTP) 10,56 — 10,3 1/100 km
emisiones combinadas de CO2 (WLTP) 238 — 234 g/km

*Further information on the official fuel consumption and the official specific CO, emissions of new passenger cars can be found
in the "Leitfaden (iber den Kraftstoffverbrauch, die CO,-Emissionen und den Stromverbrauch neuer Personenkraftwagen” (Fuel
Consumption, CO,Emissions and Electricity Consumption Guide for New Passenger Cars), which is available free of charge at all
sales outlets and from DAT (Deutsche Automobil Treuhand GmbH, Helmuth-Hirth-Str. 1, 73760 Ostfildern-Scharnhausen,
www.dat.de).
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